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Omstéllningen 1 dagens trafik fran fossila till
fornybara brinslen dr hogaktuell déar elektrifiering av
bade fordon och méjligen &ven vigbana &r en viktig
komponent och i full gang. For en lyckad omstéllning
kravs utveckling av elfordon, férnyelsebar elproduk-
tion, samt en effektiv energitverforing hela vigen fran
kraftverk till fordon.

Som komplement till laddning nér elfordon star
stilla vid hemmet, arbetsplatsen eller liknande, &r flera
tekniker under utveckling for effektiv energioverféring
fran vag till fordon i rorelse, en elviag helt enkelt. En
elektrifierad vigbana som kan ladda fordon kontinu-
erligt under kérning mojliggor fiarre stopp och lingre
riackvidd for elfordon.

I en rapport fran 2021 bedémer Trafikverket ”
(...) att elektrifieringen av transportsektorn ér en vik-
tig pusselbit pa ldngre sikt om klimatmalen ska kun-
na uppnas’ men att det dr mojligt att det finns fle-
ra olika alternativ for att uppna detta sasom elvig,
brénsleceller eller endast stationér laddning. De kon-
staterar att det behdvs mer kunskapsunderlag och
forskning for att kunna gora ett vélinformerat beslut
infor en infrastruktursatsning av sadan storlek. [1]

Saledes, att undersoka, testa och méta elvigsteknik
ar alltsa ett hogst relevant och aktuellt &mne.

Flertalet olika tekniker och infrastruktur for ladd-
ning under kérning av elfordon testas i Sverige idag.
En mojlig elvigslosning dr laddning konduktivt fran
ett spar eller skena placerad pa vigen under elfordo-
net. Vid sadan konduktiv laddning slépar en kontakt i
spar eller pa skena och laddar elfordonet. Detta sétter
stora krav pa kontaktmaterialet som slipas.

Pa institutionen for elektroteknik och automation
vid Lunds tekniska hogskola pagar forskning kring just
sadan elvigsteknik. Hér finns en testrigg byggd med
syftet att testa konduktiv laddning pa elvig. I den-
na rapport beskrivs ett métsystem som designas och
byggs for att testa elektriska kontakter som slidpas pa
denna testrigg.

Kretskort designades for att méta spanningsfallet
over slapkontakter i testriggen med en noggrann-

het pa enstaka milliVolt. Sensor for métning av
strommen som kors igenom slapkontakterna valdes och
installerades och uppnadde en noggrannhet pa 1%.
Strom- och spanningsmétningen kan sedan tillsam-
mans anviandas for att berdkna sldpkontaktens kon-
taktresistans. Aven temperatursensorer valdes och in-
stallerades for att méta temperaturen i slipkontakten.
Tillsammans med befintliga anordningar fér métning
av friktionskraft, mellan skena och sldpkontakt, och
hastighet designades och byggdes ett métsystem déar
alla sensorer stromsattes och méatsignaler liastes av ett
CompactRIO-system for att loggas pa en PC. Resul-
tatet pavisar ett fungerande métsystem som i storsta
allménnhet uppfyller kraven som stills pa det.

Aven begrinsade tester pa slipkontakt i tva olika
kontaktmaterial, koppar och aluminium, kérs och méts
pa testriggen. De begrinsade materialmétningarna vi-
sar nagra generella samband. De pavisar ocksa nagra
delvis ovéintade resultat. Bade effekter pa grund av ke-
miska reaktioner sasom oxidering men ocksa om kon-
takten ar en plus eller minuspol antyds ha en markant
betydelse. I elviagstekniker dér sldpkontakterna vaxlar
poler under kérning blir detta ocksa intressant att un-
derscka nérmre.

Det kan konstateras att det finns manga
aspekter att ta hénsyn till vid materialval i
slipkontakter. Sasom kontaktresistans, friktionskoef-
ficient och vérmelednings-féormaga. I denna rapport
antyds att det dr fler faktorer som spelar in. Sasom
materialets tendens att oxidera vid uppvarmning. Till
exempel dr aluminium &r en bra elektrisk ledare, men
aluminiumoxid dr en elektrisk isolator. Det &r nagot
som mojligen bor tas héansyn till vid materialval for
slapkontakter.
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